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GİRİŞ 
 
İzmir, tarihsel geçmişi boyunca Ege’nin ve dolaysyla ülkemizin en önemli yerleşim 
birimlerinden biri olmuştur. Uzun yllar boyunca koruduğu ticari önemini bugün de ayn 
şekilde devam ettirmektedir. Bunlarn sonucu olarak Türkiye’nin en fazla göç alan 
şehirlerinden biri olma özelliğini de taşmaktadr. 
 
Her geçen gün artan nüfusa bağl olarak, İzmir şehrinde yolculuk yapmak isteyen insan 
saysnda da önemli bir artş görülmektedir. Bu ise trafik skşklğ gibi önemli ulaşm 
problemlerini de beraberinde getirmektedir. Son 50 yllk süreç içinde şehir merkezinde 
yoğun yerleşime izin verilmesi, şehir içinde rayl sistemler ve deniz taşmaclğndan çok 
karayolu ulaşmnn ön plana çkmas, bu sorunlarn daha da büyümesine yol açmştr. 
Özellikle İzmir körfezi gibi önemli bir avantaja sahip bulunan İzmir’de deniz yolu ile yolcu 
taşmaclğ, son yllarda İzmir Büyükşehir Belediyesinin Ulaşmda Entegrasyon Projesi 
kapsamnda devralnmasna kadar, İzmir Şehiriçi Yolcu Taşmaclğndaki payn önemli 
oranda kaybetmiştir.  
 
2009 ylnda tamamlanmş olan İzmir Ulaşm Ana Plan çktlar doğrultusunda yaplmas 
planan ve ihale aşamasnda yer alan Konak ve Karşyaka tramvaylar ile yine İzmir 
Büyükşehir Belediyesi tarafndan hazrlklar tamamlanmakta olan İzmir körfezindeki yolcu 
taşmaclğnn geliştirilmesi projelerinin yan sra, şu anda yapm sürmekte olan İzmir-
İstanbul Otoyolu, İzmir-Ankara hzl tren projesi, Konak Tünelleri gibi projelerin, kentin 
ulaşm sisteminde köklü ve geri dönülmez değişiklikler meydana getireceklerdir. 
 
Bu çalşmada, İzmir kentiçi ulaşmnn 20 yllk süreç içerisinde ne gibi değişikliklerle ve 
sonuçlarla karşlacağ üzerinde bir tartşma ortam yaratlmasdr. 
 
 
İZMİR ULAŞIM ANA PLANI 2030 YILI HEDEFLERİ 
 
İzmir Büyükşehir Belediyesi tarafndan hazrlanmş olan İzmir Ulaşm Ana Plan (İBB, 2009) 
5216 sayl Kanun doğrultusunda hazrlanmştr. Ulaşm Ana Plannn altlğ olarak İzmir 
Kentsel Bölge Nazm İmar Plan (İBB, 2005) kullanlmştr.  
 
Ulaşm Ana Plan çalşmalar kapsamnda yaplan analizler sonucunda yolculuk istek hatlar 
Şekil 1’de görüldüğü gibi belirlenmiştir. Şekil’den görülebileceği gibi, yolculuklarn 
beklenildiği gibi iç körfezde toplandğ görülmektedir. 
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Şekil 1 2030 Yolculuk İstek Hatlar (İBB, 2009) 
 
İstek hatlar doğrultusunda, 2030 yl karayolu ve toplu ulaşm hatlar Şekil 2 ve 3’te 
sunulduğu şekilde oluşacağ öngörülmüştür.  
 

 
 

Şekil 2 2030 Yl beklenen karayolu Ağ (İBB, 2009) 
 
 



307TMMOB 2. İzmir Kent Sempozyumu / 28-30 Kasım 2013

 
* Bu bildiri İnşaat Mühendisleri Odas adna düzenlenmiştir. 

 
 

Şekil 3 2030 yl için önerilen toplu ulaştrma ağ (İBB, 2030) 
 
Şekillerden de anlaşlabileceği gibi, İzmir kentiçi ulaşmn önemli oranda rayl sistemlere ve 
deniz ulaşmna bağl olarak gelişmesi öngörülmüştür. Tablo 1’de 2030 toplu ulaşm 
atamalarnn türlere göre dağlm verilmiştir. Tablo incelendiğinde, 2030 ylnda toplu 
ulaşmn ağrlkl olarak karayoluna dayal olacağ görülmektedir fakat rayl sistemlerin toplu 
ulaşmdaki paynn %27, deniz ulaşm paynn ise %7 orannda olabileceği tahmin edilmiştir. 
Bu sonuçlar, doğru yatrmlar yapldğ takdirde, ulaşm sistemleri arasndaki dengenin 
sağlkl bir şekilde gerçekleştirilebileceğini göstermektedir. 
 

Tablo 1 2030 toplu ulaşm atamalarnn türlere göre dağlm (Oral, 2012) 
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Tablo 2 5 yllk dönemlere göre toplu ulaşm yatrm cetvelleri 
 

 

 

 

 
 

 
İlk uygulamann 2011 ylnda banliyö demiryolu öncesinde karayolu ağndaki iyileştirmeler 
ve trafik düzenlemeleri girişimleriyle yürütülmesi, ESHOT belediye otobüsleri ana 
arterlerinin oluşturularak olağanüstü otobüs yolculuklar yükünün, otobüs öncelikli hat 
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düzenlemeleri ve optimizasyon çalşmalaryla daha aklc bir düzeye çekilmesi düşünülmüştür 
(Oral, 2012). 
 
2011 ylnda bu düzenlemelerin sürdürülerek banliyö demiryolu uygulamalarnn başlatlmas 
ile birlikte İzmir’de ulaşm sisteminin yeni bir aşamaya geleceği ve bu çerçevede ulaşm 
sistemleri aras entegrasyonun geliştirilerek aktarma noktalarnn yeniden ele alnmasnn 
gerekeceği kabul edilmiştir (Oral, 2012). 
 
Ayrca 2011 - 2015 yllar aşamasnda ise HRS’nin (Metro); F.Altay uzants ve Bornova 
Merkez bağlant ksmlarnn işletime alnacağ öneri programa konulmuştur. 2015 sonrasnda 
Banliyö Demiryolu’nun (‹ZBAN) Torbal’ya uzatlacağ yatrm cetvelinde önerilmiştir. Yine 
bu dönemde 2013 yl sonuna kadar Konak ve Buca Tramvay sistemleri uygulanmas 
önerilmiştir. Bu durumda 2020 yl sonuna kadar mekânsal açdan bakldğnda:  

 Ulaşm talep yönetimi (UTY) uygulamalarnn sonuçlandrlmas,  

 Ara toplu ulaşm sistemlerine ilişkin diğer sistemlere bağl olarak yeniden düzenleme 
uygulamalarnn tamamlanmas, 

 Belediye otobüs sistemlerinin ve hatlarnn diğer toplu ulaşm sistemlerine göre 
düzenlenmesinin sonuçlarnn alnmas, 

 Öncelikle Konak sonrasnda Buca Tramvay sistemlerinin uygulanmş olmas, 

 Üçüncü ve dördüncü aşamalar olarak Karşyaka ve Bornova Tramvay sistemlerinin 
işletime alnmas, 

 Vapur sisteminin Konak - Üçkuyular hattnn, M. Kemal Bulvar’na paralel iskeleler 
olarak tamamlanmas; 

 Demiryolu banliyö sisteminin Torbal’ya uzatlmas, 

 Konak, Buca ve Kaşyaka Tramvay Sistemlerinin işletime alnmas, 

 Mavişehir, İnciralt ve Güzelbahçe yeni vapur hatlarnn işletime alnmas, 

 Banliyö demiryolu hattnn Aliağa Organize Sanayi Bölgesi’ne uzatlmas, 

 Torbal bağlantsnn kurulmas, 

önerilmiştir. 
 
 
İZMİR ULAŞIM ANA PLANININ YENİLENME GEREKLİLİĞİ  
 
İzmir Byükşehir belediyesi tarafndan tamamlanmş olan İzmir Ulaşm Ana Plan 
hazrlanrken, aşağdaki projeler Nazm İmar Plan kapsamnda da ele alnmadğndan, 
planlama aşamasnda değerlendirilememişlerdir: 
 
1. İzmir- İstanbul otoyolu. 

2. İzmir-Ankara hzl tren hatt 

3. Sabuncubeli tünelleri 

4. Konak tünelleri 

5. İzmir körfez geçişi projesi. 
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Söz konusu projelerin, özellikle ilk üç maddede yer alan projelerin İzmir kenti arazi 
kullanmnda önemli değişiklikler yapabileceği açktr. Bu durum, İzmir Nazm Plannn yan 
sra, İzmir Ulaşm Ana Plannn da yenilenmesi gerekliliğini ortaya çkarmaktadr. 
 
Diğer yandan, geçen yaklaşk beş yl içerisinde, çeşitli sebeplerle İzmir Ulaşm Ana Plan 
bünyesinde gerçekleştirilmesi planlanan baz projeler de hayata geçirilememiştir. Bunlardan 
en önemlileri, Konak-Fahrettin Altay Metro hatt ile Konak tramvay hatlardr. Her ne kadar, 
Konak-F.Altay metrosuna ait iki istasyon işletmeye açlmş olsa da, Üçkuyular bağlantnsn 
henüz tamamlanamamş olmas önemli bir sorun olarak ön plana çkmaktadr. 
 
Konak ve Karşyaka tramvaylar için gerekli izinlerin alnmş olmas önemli bir gelişmedir. 
Ancak, her iki hattn da en iyi tahminle 2015’te tamamlanabileceği söylenebilir.  
 
Yukarda ksaca açklanmaya çalşlan tüm unsurlar, İzmir Ulaşm Ana Plannn yenilenmesi 
için önemli gerekçeler oluşturmaktadr. 
 
 
İZMİR ULAŞIMI İLE İLGİLİ BAZI ÖNERİLER 
 
İzmir’deki ulaşm projelerinin tümüne aşağda sunulan prensipler doğrultusunda yaklaşlmas 
uygun olacaktr: 

 Kentiçi ulaşmda dikkat edilmesi gereken en önemli husus, kentin esas sahiplerinin 
araçlar değil, insanlar olduğu gerçeğidir. Üretilen tüm çözümlerin, bu gerçek 
doğrultusunda hazrlanmas, ksa, orta ve uzun vadede ulaşm sorununun en aza 
indirilmesi açsndan önemlidir. 

 Arazi kullanm ile ulaşm talebi ve sunulan arz arasnda önemli bir ilişki 
bulunmaktadr. Bu ilişki dikkate alnmadğ takdirde üretilen çözümler, sorunun 
beklenenden daha büyük boyutlara erişmesine yol açmaktadr. 

 İzmir’de yaşayan insanlarn, geçmişten gelen ancak özellikle son yarm yüzylda terk 
edilmiş ve/veya ihmal edilmiş ulaşm alşkanlklar vardr. Bu alşkanlklarn mümkün 
olduğunca canlandrlmas; hem kentin sağlkl gelişimi hemde ulaşm sorununun 
çözümü açsndan önemli bir basamak teşkil edecektir. 

 Hiçbir ulaşm sistemi, tek başna ulaşm sorununun çözülmesini sağlamaz. Tüm 
sistemler bir arada düşünülerek çözümler üretilmelidir. 

 
Yukarda açklanan prensipler doğrultusunda bakldğnda, İzmir kentinin gelecekteki 20 
yllk süreç içerisinde sağlkl bir gelimle gösterebilmesi için aşağdaki hususlarn ele 
alnmasnda yarar olduğu söylenebilir: 
 
İZBAN’n en ksa sürede güneyde Selçuk, kuzeyde ise Bergama’ya kadar ulaştrlmas; bu 
merkezlerden kuzeyde Dikili, Ayvalk, Edremit gibi önemli merkezlerle ilişkilerinin 
sağlamas büyük önem taşmaktadr.  
 
İzmir Metrosu’nun ise, orta vadede Urla-İzmir İleri Teknoloji Ensitüsü Kampüsü’ne 
uzatlmas, uzun vadede ise İzmir-Çeşme Rayl sistem hattnn ele alnmas gerekmektedir. 
 
Gündemde olan İzmir Körfez Geçişi projesi, İzmir kentinin arazi kullanmn diğer birçok 
projeye oranla daha fazla etkileme potansiyeline sahiptir. Bu değişim eğer dikkatli bir şekilde 
ele alnmaz ve gelecek tahminleri sağlkl bir şekilde yaplmazsa, İzmir kentine yarardan çok 
zarar vereceği açktr. Bu bağlant eğer gerçekleştirilecekse, karayolu ile değil, mutlak 
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surette rayl sistemle yaplmas gerekmektedir. Böylece, İzmir kentinde mevcut bulunan ve 
yapm süren veya planlanan İzmir Metro, İZBAN ve tramvay hatlar gibi yatrmlarla sağlkl 
bir bütünlük elde edilebilir. Aksi takdirde, uzun yllardr ülkemizin ana ulaşm sorunu olan 
karayolu dayal ulaşmn teşvik edileceği; bunun ise ksa vadede değilse bile orta vadede 
trafik skşklğn beklenin üstünde arttracağ söylenebilir. 
 
İzmir-İstanbul Otoyolu ile Sabuncubeli tünellerinin, İzmir ile Manisa arasnda mevcut 
durumda da var olan ulaşm talebini arttracağ açktr. Bu iki önemli merkez arasndaki 
etkileşimin tekrar ele alnarak ulaşm talebinin ortaya konmasnda yarar olduğu 
düşünülmektedir. 
 
İzmir kentinin/ilinin en önemli avantajlarndan birisi, deniz ulaşm olanağdr. 2009’da 
tamamlanmş olan İzmir Ulaşm Ana Plannda yer alan körfez hat önerilerinin hayata 
geçeirilmesi, İzmir kent/il kimliğinin oluşmas ve korunmasnda büyük önem taşyacağ 
öngörülmektedir. 
 
Yukarda da vurgulandğ gibi, kentler insanlarn, yani yayalarndr. İzmir Ulaşm Ana 
Plannda yer alan, kent ve ilçe merkezlerinde önerilen yaya hatlarnn oluşturulmas, kentlerin 
asl sahiplerine geri verilmesi yolunda önemli bir adm olacaktr. 
 
İzmir’de rayl sistemler tamamlandğnda, körfez hatlar etkin bir şekilde kullanlmaya 
başlandğnda, diğer bir değişle toplu ulaşm tam anlamyla kente entegre edildiğinde, sadece 
yayalar için değil, bisiklet ulaşm içinde önemli olanaklar ortaya çkacaktr (Her ne kadar 
bisiklet ulaşm İzmir Büyükşehir Belediyesinin öncelikli projelerinden biriyse de, ancak tüm 
toplu ulaşm sistemlerinin başarl ve etkin kullanm ile daha sağlkl bir bisiklet ulaşm 
sağlanmas mümkündür). 
 
İzmir’in ulaşm açsndan en sorunlu bölgesi olarak Buca ilçesi ön plana çkmaktadr. Buca’da 
en ksa sürede rayl sistemlerle yolcu taşmaclğna başlanmas gerekmektedir. Nitekim 2009 
İzmir Ulaşm Ana Plan’nnda da Konak tramvay ile Buca tramvay eş zamanl olarak ele 
alnmştr. 
 
Son olarak, İzmir kent merkezi olarak kabul edilen Konak ve Alsancak’ta özellikle park yeri 
problemine dayal ulaştrma sorunlar ön plana çkmakatadr. Bu bölgede, iyi planlanmş ve 
analiz edilmiş, kent merkezine girişin fiyatlandrlmas projelerinin hazrlklarna 
başlanmasnda yarar olduğu düşünülmektedir. 
 
 
SONUÇ  
 
Şehirlerde toplu ulaşm sistemlerinde mükemmeliyetçiliğe ve yatrm önceliğine ağrlk 
verilmelidir. Ayrca talep yönetimi çalşmalarna mutlaka önem verilmelidir. Bu temel 
tercihler artk gelişmiş ve ekonomik kalknma düzeyleri yüksek olan ülkelerde dahi başlca 
şehir yönetim politikas durumuna gelmiş bulunmaktadr. 
 
Ayrca yüksekli maliyetli ulaşm alt yap proje yatrmlarnn aklc ve çağdaş teknik planlama 
çalşmalarna dayandrlmas zorunlu görülmelidir. Aksi takdirde bu projelerden kamusal 
açdan fayda elde edilemeyeceği gibi büyük ölçüde kayplarn ortaya çkmas söz konusudur. 
Şehirsel alan doğrudan etkileyecek geçiş trafiğine ait alt yap kararrnn ise yine ayn şekilde 
bir üst ölçekli teknik planlama çalşmalarna dayandrlmş olmas ve bu yatrmlarn 
şehirlerin mekânsal oluşumlarna zarar vermemelerine özen gösterilmesi de gerekli olmaldr. 
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Söz gelişi merkezi idarenin aldğ ve İzmir üzerinde faydasz ve belki de olumsuz etkileri 
olabilecek büyük maliyetli projelerin bölgesel ölçekli planlama kararlarna dayandrlmamş 
olmas örnek gösterilebilir. Bu projelerin geleceğe dönük kayplarn ve şehirsel alan üzerinde 
yaratacağ belirsizliklerin de habercisi olduğu düşünülmelidir. 
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