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IZMIiR ULASIMININ ONUMUZDEKI 20 YILI HAKKINDA DUSUNCELER
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GIRIS

Izmir, tarihsel gecmisi boyunca Ege’nin ve dolayisiyla iilkemizin en &nemli yerlesim
birimlerinden biri olmustur. Uzun yillar boyunca korudugu ticari énemini bugiin de ayni
sekilde devam ettirmektedir. Bunlarin sonucu olarak Tiirkiye’nin en fazla gb¢ alan
sehirlerinden biri olma 6zelligini de tasimaktadir.

Her gecen giin artan niifusa bagl olarak, Izmir sehrinde yolculuk yapmak isteyen insan
sayisinda da onemli bir artis goriilmektedir. Bu ise trafik sikisikligi gibi dnemli ulasim
problemlerini de beraberinde getirmektedir. Son 50 yillik siire¢ iginde sehir merkezinde
yogun yerlesime izin verilmesi, sehir i¢inde rayli sistemler ve deniz tasimacilifindan ¢ok
karayolu ulasiminin 6n plana ¢ikmasi, bu sorunlarin daha da biiylimesine yol a¢mustir.
Ozellikle Izmir kérfezi gibi onemli bir avantaja sahip bulunan Izmir’de deniz yolu ile yolcu
tasimaciligl, son yillarda Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin Ulasimda Entegrasyon Projesi
kapsaminda devralinmasina kadar, Izmir Sehiri¢i Yolcu Tasimaciligindaki payin1 onemli
oranda kaybetmistir.

2009 yilinda tamamlanmis olan izmir Ulasim Ana Plani ¢iktilar1 dogrultusunda yapilmasi
planan ve ihale asamasinda yer alan Konak ve Karsiyaka tramvaylari ile yine Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirliklar1 tamamlanmakta olan Izmir kérfezindeki yolcu
tasimaciliginin gelistirilmesi projelerinin yani sira, su anda yapim siirmekte olan izmir-
Istanbul Otoyolu, Izmir-Ankara hizli tren projesi, Konak Tiinelleri gibi projelerin, kentin
ulagim sisteminde koklii ve geri dontilmez degisiklikler meydana getireceklerdir.

Bu ¢alismada, izmir kenti¢i ulasiminin 20 yillik siire¢ igerisinde ne gibi degisikliklerle ve
sonuglarla karsilacagi lizerinde bir tartisma ortami yaratilmasidir.

IZMIiR ULASIM ANA PLANI 2030 YILI HEDEFLERI

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmis olan Izmir Ulasim Ana Plan1 (IBB, 2009)
5216 sayili Kanun dogrultusunda hazirlanmistir. Ulasim Ana Planinm althig1 olarak Izmir
Kentsel Bélge Nazim imar Plan1 (IBB, 2005) kullanilmistir.

Ulasim Ana Plan1 ¢aligmalar1 kapsaminda yapilan analizler sonucunda yolculuk istek hatlar
Sekil 1°de gorildigii gibi belirlenmistir. Sekil’den goriilebilecegi gibi, yolculuklarin
beklenildigi gibi i¢ korfezde toplandigr goriilmektedir.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Sekil 12030 Yolculuk istek Hatlar1 (IBB, 2009)

Istek hatlar1 dogrultusunda, 2030 yili karayolu ve toplu ulasim hatlari Sekil 2 ve 3’te
sunuldugu sekilde olusacagi ongdriilmiistiir.
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Yari Erigme Kontrolli Yallar (1. Derecede gecis yolu) (Transit Yellar)
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Sekil 2 2030 Yili beklenen karayolu Ag1 (IBB, 2009)

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Sekil 3 2030 y1l1 igin dnerilen toplu ulastirma ag1 (IBB, 2030)

Sekillerden de anlasilabilecegi gibi, Izmir kenti¢i ulasimin dnemli oranda rayl sistemlere ve
deniz ulasimina bagli olarak gelismesi Ongoriilmiistiir. Tablo 1°de 2030 toplu ulasim
atamalarmin tiirlere gore dagilimi verilmistir. Tablo incelendiginde, 2030 yilinda toplu
ulagimin agirlikli olarak karayoluna dayali olacag: goriilmektedir fakat rayl sistemlerin toplu
ulasimdaki paymin %27, deniz ulagimi payinin ise %7 oraninda olabilecegi tahmin edilmistir.
Bu sonuglar, dogru yatirnmlar yapildigi takdirde, ulasim sistemleri arasindaki dengenin
saglikll bir sekilde gerceklestirilebilecegini gostermektedir.

Tablo 1 2030 toplu ulagim atamalarinin tiirlere gore dagilimi (Oral, 2012)

2030

Sinif -:':: Tiir Adi Sayisi Uzunluk (km) Yg:::::k Oran %
1 |Cevre Yolu 59 236,3 221.122 4,85
2 2 |Transit 113 209,3 583.884 12,81
E' 3 |Ana Arter 440 619,6 1.199.160 26,32
N 4 |Toplayici Yol 616 5894 956.663 20,99
5 |Alt Toplayici Yol 14 135,9 28.472 0,62
Karayoluna Dayah T.Ul. Toplam 1.242 1.790,4| 2.989.301 65,60
e 7 |Feribot 1 5,5 12.875 0,28
& 9 [Metro 50 82,8 488.842 10,73
? 10 |Banliyd 41 157,8 585.161 12,84
‘8"- 11 |Vapur 38 4453 302.123 6,63
= 12 |Tramvay 70 56,4 178.488 3,92
Diger Toplu Ulasim Toplami 200 747,8| 1.567.489 34,40
GENEL TOPLAM 1.442 2.538,2 4.556.790 100,00

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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Tablo 2 5 yillik donemlere gore toplu ulasim yatirim cetvelleri

YATIRIMLAR DONEMLER

(Eshot — [zulas — Yol Yapim ve Bakim — Trafik Yénetimi) 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

Karayollan iyilestirme Uygulamalan

Karayollan Geligtirme Uygulamalan

Trafik Yonetimi ve Miihendisligi Uygulamalan

Yolculuk Talepleri Sinirlandirma ve Yonlendirme

Ara Toplu Ulasim Sistemlerine lligkin Diizenlemeler

Otobiis Ana Arterlerinin ve Hatlannin Diizenlenmesi 2010

Otobiis Hatlarinin Diger Toplu Ulagim Sistemlerine
Gore Diizenlenmesi 2020

TRAMVAY ISLETMELERI

Konak Tramvayi 2013

Buca Tramvayi 2013

Kargiyaka Tramvayi 2015

Bornova Tramvayi 2017

0TOBUS SISTEMININ GELISTIRILMESI

Izmir Merkez Kent YAYA YOLLARI

izmir Merkez Kent BiSIKLET YOLLARI

Aynintil Uygulama Proje Segenekleri

BANLIYO DEMIRYOLU (iZBAN) HATLARI

Kuzey Hatti - izmir - Aliaga

Aliaga - Aliaga OSB

Giiney Hatti-izmir-Cumaovasi

Cumaovasi - Torbal

Torbali - Bayindir

Torbal - Selguk
HAFiF RAYLI SISTEM (METRO) ASAMALARI

2. Asama - F. Altay 2013
1. Kisim

3. Asama — Bornova Merkez 2012
2, Kisim

3. Asama - Bornova Otogar

4. Asama - Narlidere

5. Asama - DEU Tinaztepe

6. Asama - Urla IYTE

KORFEZ VAPURLARI (iZDENIiZ) HATLARI

Ic Kérfez Vapur Hatlan -
Iyilestirme

Ic - Orta - Dis Kérfez Vapurlan
Teknik Ozellikleriyle Yenilenmesi - Sayilarinin
Arttinilmasi

Mavisehir-Inciralti-Giizelbahge
Hatlan

Urla ve Balikliova Hatlan

Foga Hath

Konak - Ugkuyular Hatti
(M. Kemal Bulvanna paralel iskeleler)

Ik uygulamanin 2011 yilinda banliyd demiryolu éncesinde karayolu agindaki iyilestirmeler
ve trafik diizenlemeleri girisimleriyle yiritilmesi, ESHOT belediye otobiisleri ana
arterlerinin olusturularak olaganiistii otobiis yolculuklar1 yiikiiniin, otobiis 6ncelikli hat

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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diizenlemeleri ve optimizasyon c¢aligsmalariyla daha akilci bir diizeye ¢gekilmesi diistiniilmiistiir
(Oral, 2012).

2011 yilinda bu diizenlemelerin siirdiiriilerek banliyé demiryolu uygulamalarinin baslatilmasi
ile birlikte Izmir’de ulasim sisteminin yeni bir asamaya gelecegi ve bu g¢ercevede ulasim
sistemleri arasi entegrasyonun gelistirilerek aktarma noktalarinin yeniden ele alinmasinin
gerekecegi kabul edilmistir (Oral, 2012).

Ayrica 2011 - 2015 yillar1 asamasinda ise HRS’nin (Metro); F.Altay uzantist ve Bornova
Merkez baglant1 kisimlarinin isletime alinacagi 6neri programa konulmustur. 2015 sonrasinda
Banliyd Demiryolu’nun (<ZBAN) Torbali’ya uzatilacagi yatirim cetvelinde onerilmistir. Yine
bu donemde 2013 yili sonuna kadar Konak ve Buca Tramvay sistemleri uygulanmasi
onerilmistir. Bu durumda 2020 y1li sonuna kadar mekansal agidan bakildiginda:

e Ulasim talep yonetimi (UTY) uygulamalarinin sonuglandirilmast,

e Ara toplu ulasim sistemlerine iligskin diger sistemlere bagli olarak yeniden diizenleme
uygulamalarinin tamamlanmasi,

e Belediye otobiis sistemlerinin ve hatlarinin diger toplu ulagim sistemlerine gore
diizenlenmesinin sonug¢larinin alinmasi,

e Oncelikle Konak sonrasinda Buca Tramvay sistemlerinin uygulanmis olmast,

e Ugiincii ve dordiincii asamalar olarak Karsiyaka ve Bornova Tramvay sistemlerinin
isletime alinmasi,

e Vapur sisteminin Konak - Ugkuyular hattinin, M. Kemal Bulvari’na paralel iskeleler
olarak tamamlanmasi;

e Demiryolu banliyd sisteminin Torbali’ya uzatilmasi,

e Konak, Buca ve Kasiyaka Tramvay Sistemlerinin isletime alinmasi,

e Mavisehir, Inciralti ve Giizelbahge yeni vapur hatlarinin isletime alinmast,
¢ Banliyo demiryolu hattinin Aliaga Organize Sanayi Bolgesi’ne uzatilmasi,
e Torbali baglantisinin kurulmasi,

Onerilmistir.

iZMiR ULASIM ANA PLANININ YENIiLENME GEREKLILIGi

[zmir Byiiksehir belediyesi tarafindan tamamlanmis olan Izmir Ulasim Ana Plan
hazirlanirken, asagidaki projeler Nazim Imar Plam1 kapsaminda da ele alinmadigindan,
planlama asamasinda degerlendirilememislerdir:

[zmir- Istanbul otoyolu.

[zmir-Ankara hizli tren hattt

Sabuncubeli tiinelleri

Konak tiinelleri

A S e

[zmir kérfez gegisi projesi.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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S6z konusu projelerin, Ozellikle ilk {ic maddede yer alan projelerin izmir kenti arazi
kullaniminda 6nemli degisiklikler yapabilecegi aciktir. Bu durum, Izmir Nazim Planinin yam
sira, Izmir Ulasim Ana Planinin da yenilenmesi gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir.

Diger yandan, gecen yaklasik bes yil icerisinde, gesitli sebeplerle izmir Ulasim Ana Plam
biinyesinde ger¢eklestirilmesi planlanan bazi projeler de hayata gecirilememistir. Bunlardan
en onemlileri, Konak-Fahrettin Altay Metro hatt1 ile Konak tramvay hatlaridir. Her ne kadar,
Konak-F.Altay metrosuna ait iki istasyon isletmeye agilmis olsa da, Uckuyular baglantinsin
heniiz tamamlanamamis olmasi dnemli bir sorun olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Konak ve Karsiyaka tramvaylari i¢in gerekli izinlerin alinmig olmasi 6nemli bir gelismedir.
Ancak, her iki hattin da en iyi tahminle 2015’te tamamlanabilecegi sdylenebilir.

Yukarida kisaca aciklanmaya calisilan tiim unsurlar, Izmir Ulasim Ana Planinin yenilenmesi
icin 6nemli gerekgeler olugturmaktadir.

IZMIR ULASIMI iLE iLGIiLi BAZI ONERILER

Izmir’deki ulasim projelerinin tiimiine asagida sunulan prensipler dogrultusunda yaklasilmasi
uygun olacaktir:

e Kentici ulasimda dikkat edilmesi gereken en onemli husus, kentin esas sahiplerinin
araglar degil, insanlar oldugu gercegidir. Uretilen tiim ¢oziimlerin, bu gergek
dogrultusunda hazirlanmasi, kisa, orta ve uzun vadede ulasim sorununun en aza
indirilmesi agisindan 6nemlidir.

e Arazi kullanimi ile ulasim talebi ve sunulan arz arasinda Onemli bir iligki
bulunmaktadir. Bu iliski dikkate alinmadigi takdirde iiretilen ¢oziimler, sorunun
beklenenden daha biiyiik boyutlara erismesine yol agmaktadir.

e Izmir’de yasayan insanlarin, gegmisten gelen ancak 6zellikle son yarim yiizyilda terk
edilmis ve/veya ihmal edilmis ulasim aligkanliklar1 vardir. Bu aliskanliklarin miimkiin
oldugunca canlandirilmasi; hem kentin saglikli gelisimi hemde ulasim sorununun
¢Ozlimii a¢isindan 6nemli bir basamak teskil edecektir.

e Hicbir ulasim sistemi, tek basina ulasim sorununun c¢oziilmesini saglamaz. Tim
sistemler bir arada diisiiniilerek ¢oziimler {iretilmelidir.

Yukarida agiklanan prensipler dogrultusunda bakildiginda, Izmir kentinin gelecekteki 20
yillik siire¢ igerisinde saglikli bir gelimle gosterebilmesi i¢in asagidaki hususlarin ele
alinmasinda yarar oldugu soylenebilir:

[ZBAN’1n en kisa siirede giineyde Selcuk, kuzeyde ise Bergama’ya kadar ulastirilmasi; bu
merkezlerden kuzeyde Dikili, Ayvalik, Edremit gibi onemli merkezlerle iligkilerinin
saglamasi biiylik 6nem tagimaktadir.

[zmir Metrosu'nun ise, orta vadede Urla-izmir Ileri Teknoloji Ensitiisii Kampiisii'ne
uzatilmasi, uzun vadede ise Izmir-Cesme Rayl sistem hattinin ele alinmasi gerekmektedir.

Giindemde olan izmir Kérfez Gegisi projesi, Izmir kentinin arazi kullanimini diger birgok
projeye oranla daha fazla etkileme potansiyeline sahiptir. Bu degisim eger dikkatli bir sekilde
ele alinmaz ve gelecek tahminleri saglikli bir sekilde yapilmazsa, Izmir kentine yarardan gok
zarar verecegi acgiktir. Bu baglant1 eger gerceklestirilecekse, karayolu ile degil, mutlak

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.
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surette rayh sistemle yapilmasi gerekmektedir. Boylece, izmir kentinde mevcut bulunan ve
yapimi siiren veya planlanan Izmir Metro, IZBAN ve tramvay hatlar1 gibi yatirimlarla saglikli
bir biitiinliik elde edilebilir. Aksi takdirde, uzun yillardir tilkemizin ana ulagim sorunu olan
karayolu dayali ulasimin tesvik edilecegi; bunun ise kisa vadede degilse bile orta vadede
trafik sikigikligini beklenin {istiinde arttiracagi sdylenebilir.

[zmir-Istanbul Otoyolu ile Sabuncubeli tiinellerinin, Izmir ile Manisa arasinda mevcut
durumda da var olan ulasim talebini arttiracagi agiktir. Bu iki 6nemli merkez arasindaki
etkilesimin tekrar ele almarak ulasim talebinin ortaya konmasinda yarar oldugu
diistiniilmektedir.

Izmir kentinin/ilinin en 6nemli avantajlarindan birisi, deniz ulasimi olanagidir. 2009°da
tamamlanmis olan Izmir Ulasim Ana Planinda yer alan korfez hat Onerilerinin hayata
geceirilmesi, Izmir kent/il kimliginin olusmasi ve korunmasinda biiyiikk onem tasiyacag
Oongorilmektedir.

Yukarida da vurgulandigi gibi, kentler insanlarin, yani yayalarmdir. izmir Ulasim Ana
Planinda yer alan, kent ve ilce merkezlerinde 6nerilen yaya hatlarinin olusturulmasi, kentlerin
asil sahiplerine geri verilmesi yolunda 6nemli bir adim olacaktir.

[zmir’de rayl sistemler tamamlandiginda, korfez hatlari etkin bir sekilde kullamlmaya
baslandiginda, diger bir degisle toplu ulasim tam anlamiyla kente entegre edildiginde, sadece
yayalar i¢in degil, bisiklet ulasimi i¢inde 6nemli olanaklar ortaya ¢ikacaktir (Her ne kadar
bisiklet ulasimi Izmir Biiyiiksehir Belediyesinin 6ncelikli projelerinden biriyse de, ancak tiim
toplu ulasim sistemlerinin basarili ve etkin kullanimi ile daha saglikli bir bisiklet ulagimi
saglanmast miimkiindiir).

[zmir’in ulasim agisindan en sorunlu bdlgesi olarak Buca ilgesi 6n plana ¢ikmaktadir. Buca’da
en kisa siirede rayl sistemlerle yolcu tagimaciligina baslanmasi gerekmektedir. Nitekim 2009
[zmir Ulasim Ana Plani’ninda da Konak tramvay1 ile Buca tramvay1 es zamanl olarak ele
alimmustir.

Son olarak, Izmir kent merkezi olarak kabul edilen Konak ve Alsancak’ta zellikle park yeri
problemine dayali ulastirma sorunlar1 6n plana ¢ikmakatadir. Bu bolgede, 1yi planlanmis ve
analiz edilmis, kent merkezine girisin fiyatlandirilmasi1 projelerinin hazirliklarina
baslanmasinda yarar oldugu diisiiniilmektedir.

SONUC

Sehirlerde toplu ulagim sistemlerinde miikkemmeliyet¢ilige ve yatirnm Onceligine agirlik
verilmelidir. Ayrica talep yonetimi c¢aligmalarina mutlaka onem verilmelidir. Bu temel
tercihler artik gelismis ve ekonomik kalkinma diizeyleri yiiksek olan iilkelerde dahi baslica
sehir yonetim politikasi durumuna gelmis bulunmaktadir.

Ayrica yiiksekli maliyetli ulasim alt yap1 proje yatirnmlarinin akilc1 ve ¢cagdas teknik planlama
calismalarina dayandirilmast zorunlu goriilmelidir. Aksi takdirde bu projelerden kamusal
acidan fayda elde edilemeyecegi gibi biiyiik dl¢iide kayiplarin ortaya ¢ikmasi s6z konusudur.
Sehirsel alan1 dogrudan etkileyecek gecis trafigine ait alt yap1 kararirinin ise yine ayni sekilde
bir iist Olcekli teknik planlama c¢alismalarina dayandirilmis olmasi ve bu yatirimlarin
sehirlerin mekansal olusumlarina zarar vermemelerine 6zen gosterilmesi de gerekli olmalidir.

* Bu bildiri Insaat Miihendisleri Odas1 adina diizenlenmistir.



312 TMMOB 2. izmir Kent Sempozyumu / 28-30 Kasim 2013

S6z gelisi merkezi idarenin aldig1 ve izmir iizerinde faydasiz ve belki de olumsuz etkileri
olabilecek biiyiik maliyetli projelerin bolgesel 6l¢ekli planlama kararlarina dayandirilmamis
olmas1 6rnek gosterilebilir. Bu projelerin gelecege doniik kayiplarin ve sehirsel alan iizerinde
yaratacag belirsizliklerin de habercisi oldugu diisiiniilmelidir.
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